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Aktualni téma

Strategie Evropského spol&enstvi ke snizovani emisi
sklenikovych plyni z dopravy

Navrh dopadové studie kifpravovanému Sdeni Evropské
komise o revidované strategii emisi gautomobii

Mgr. Leona MatouSkova

Cile Evropského spalenstvi v oblasti snizovani emisi sklenikovych glyn
jsou vztazeny k zavazku, Ze globalni teplota naizgmmentla stoupnout o
vice jak 2 °C ve srovnani s teplotou preindustifi@nobdobi. Organy
Evropské unie (EU) jsou si¢domy velké hrozby zasadnich klimatickych
zmen, které by znamenaly nejen &mu teplotnich porra, ale i dalSi
projevy souvisejici se z¢nénou energetickou bilanci klimatického systému.
Jedna se o &Si vykyvy teplot i srazekgasejSi vyskyty nebezpmych
powtrnostnich jeu (boure, krupobiti apod.)¢asgjsi vyskyty sucha a na
druhé straéd povodni, to vSe snaslednymi dopady na hossbda
jednotlivych zemi.

Za obdobi 1990 — 2004 dosahla EU celkoveho shiamisi sklenikovych
plyni o 5 %, ovSem za stejné obdobi se emise z doprawhilhich zdroj)
0 26 % zvysSily (obr. 1). Pokud by tento vyvoj paloaal, pak vypoty
poukazuji na naist emisi CQ z dopravy
0 31 % do roku 2010 a o 50 % do roku 2020 ve siovrse stavem v roce
1990. Z toho je patrna Klkva pozice dopravniho sektoru pro dalsi vyvoj
emisi CQ.



Kodanska 10

100 10 Praha 10

tel.: +420 267 225 232
fax: +420 271 742 306
www.cenia.cz
info@cenia.cz

Zmeéna emise CO , (%)

-40 =43

@ Energetika @ Doprava B Primysl @ Zemédélstvi B Odpadové hospodarstvi

Zdroj: EEA

Obr. 1: Zména produkce emise CQ z riznych hospoddskych odwtvi
v obdobi 1990 — 2004 (%).

Za predpokladu, Ze objem siimi dopravy v evropskych zemich neklesa a
pravcEpodobré ani klesat nebude, je jedinou cestou ke snizogamsi CQ
z mobilnich zdraj pokles nérné emisni narmnosti vozidel. Ta byla v roce
2004 pamerné 162 g CQ/km, Evropska komise navrhla snizeni emisi, CO
z automobil v letech 2008/2009 na 140 g gkim a v roce 2012 na 120
g COJ/km.

Vymezeni problému

Pricinou ristu emisi CQ z dopravy je stale se zvySujici poptavka po
automobilové dopray | kdyZ &innost automobil stoupd, stoupa ale i délka
cest vykonanych automobilem a celkovyt@oujetych osobokilomair(o
16,4 % za obdobi 1995 — 2003). Ré¥mpaiet automobil na obyvatele se
zvySuje — zatimco v roce 199@igadalo 355 automotiilna 1 000 obyvatel
EU25, v roce 2003fipadalo na 1 000 obyvatel 465 autombbifajimave
Je,

Ze celkovy poet obyvatel, ktd vyuzivaji automobily, se vyragzmeneni,
coz znamena, Ze produkce emisi i ze zbyvajicichhtdrdopravy se
nesnizuje.

Shoda navrhu s cili EU

Navrh studie je ve shédse temi piliii Lisabonské strategie, jmenovise
,shahou udlat Evropu atraktivgjSim mistem pro investice a praci”,
Lvytvofit rozsahlou ¥domostni zdkladnu a podminky pro inovace" a
Lvytvaret dalSi kvalitni pracovniiflezitosti. Pozadavky na emise @O
povedou k vyvoji a aplikaci novych environmentamtechnologii. Inovace
a vyvoj by ngly vést k tomu, aby automobilovyjonysl EU ziskal vedouci
postaveni v oblasti environmentél$etrnych technologii. To by s sebou



Kodanska 10

100 10 Praha 10

tel.: +420 267 225 232
fax: +420 271 742 306
www.cenia.cz
info@cenia.cz

piineslo i vytvdeni dalSich vysoce kvalifikovanych pracovnich mist
v Evrops.

Navrh je také ve shéds Obnovenou strategii udrzitelného rozvoje EU
(RSDS z angl. Renewed Sustainable Development e§rat UdrZitelné
doprava je vtomto dokumentu definovana jako usqgb dopravy, kde
socialni, ekonomické a environmentalniigbly do sebe zapadaji, zatimco je
minimalizovan negativni dopad dopravy na tyto sféry

Pristupy k dosazeni cile

Pro dosazeni cile snizeni emisi COdopravy je za nefinn¢jSi reSeni
povaZzovan tzv. ,integrovany‘ifstup, ktery spéiva v opateni jak na stran
vyrobai aut, tak i na straridic¢u. Tato opateni jsou rozélena do i skupin:

a) Technicka opafeni novych vozidel vedouci ke sniZzeni spgeby
pohonnych hmot v osobnich automobilech a lehkychidkech. Toho je
mozné dosahnout @wma nasledujicimi Zjsoby. Prvnim je zvySeni
Uspornosti motoru nap. technickymi inovacemi spaleé se snizovanim
hmotnosti vozidel.

Druhy zgisob znamenanizZeni energetické narénosti vybavovych prvk
vozidel. Jedna se zejména o klimatizacai¢pbuje navyseni emisi G@z o
7g/km), které se v sg¢asné dob stavaji témi standardni vybavou vozidel.
Navic chladici latky pouZivané v klimatizacich mejznamny dopad na
klimatickou zménu a tykd se jich Sémnice 2006/40/EC, ktera zakazuje
vyvoj klimatizaci s obsahem (fluorovanych) sklemiftcch plyni s indexem
ohfrevu (GWP z angl. Global Warming Index — charaktgaz kolikrat je
dand latka radis¢ U¢inngjSi nez oxid uhtiity) vétSim nez 150.

b) Technicka opafeni stavajicich vozidel

Snizeni emisi C£u stavajiciho vozového parkuaie byt dosazeno i tim,
Ze sesnizi odpor vozidla a odporove ztraty motoru(pouzitim pneumatik
s nizkym valivym odporem, elektronickym monitoringe tlaku
v pneumatikach a pouzitim maziv s nizkou visko3itoloto opaiteni se
muze tykat jak novych, tak i stavajicich vozidel.

Déle je za dlezitou povaZzovanavySena aplikace biopaliv.V sowasné
dok® nejvice pouzivana biopaliva jsou tzv. paliva ,dngenerace”, tj.
bionafta a bioetanol. Do budoucna se&iff s biopalivy ,druhé generace”,
které by mdly byt vyrakeny ze Sirokého spektra zdiiopiomasy (deviny,
travy, bioodpad), je vSak nepraymbdobné, Ze jejich podil na spalovani
hmot bude do roku 2012 vyznamny.
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c) Opati‘eni orientovana na chovani zakaznik

Danové zvyhodréni logicky predstavuje konkure@mi vyhodu i
uvacni automobii s mensimi emisemi COha trh. DalSi cesta vede
pies oznd&ovani automobil Setrnych k Zivotnimu prastdi (LEEV
z angl. A Light-duty Environmentally Enhanced Vé&)¢ coz umozni
zékaznikovi se rozhodovat dle environmentélnicindsiech a aktivre
se podilet na pottavani klimatickych zran.

Efekt €chto opatteni je tzké gedpovidat a kvantifikovat.iPspravre
nastavené komunikai strategii je vSak moZné spolupracicahi
otekavat — dle pgizkumu Evropské komise se o vlivu dopravy na
klimatickou znénu citi byt dobe informovany dv tretiny obyvatel
(obr. 2).

Citite se byt dob fe informovan o dopadu silni  €ni
dopravy na klimatickou zm énu?
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Zdroj: EK
Obr. 2: Povédomi obyvatel o vlivu dopravy na klimatickou zn&nu.

Ekonomicky zpisob jizdy (tzv. eco-driving) je dalSi cestou
ke sniZzeni spétby pohonnych hmot a tedy i emisi £Podle vyzkumu
Evropské komise si wdomuje problematiku vlivdizeni na produkci
emisi CQ dw¢ tietiny obyvatel.

Sowasna situace

Zprava ze zasedani Rady EU pro konkurencesclbm®odne 19.
unora 2007 uvadi, Zze Evropska komise preferujeginieany gistup
VvV snizovani emisi, tzn. jak opahi na stra#vyrobai novych aut, tak i
na strag fidicu.

Mistopedseda Evropské komise a komigao podnikani a gmysl
Gunter Verhuegen vyzdvihl vyznam automobilovéhdnpyslu pro
zanestnanost, inovaci a podporédy a vyzkumu, zdraznil i nutnost
integrovaného fistupu Kk problematice emisi. Podle Guintera
Verhuegena je automobilovy tpnysl EU na Sgice s¥tového trhu a
ma moznost toto postaveni nadale posilovat. Evibpalta pat
k nejbezpeén¢jSim a nejméa znegistujicim. Dle komisge je mozné
dosahnout hranice emisi 130g &£Kdn pouze zlepSenim technologie
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motoru a vyuzivanim biopaliv. ZlepSeni paramigineumatik by fineslo

moznost dosazeni stanoveného cilového emisniheulitd0 g CQkm.

Tento cil je velice ambiciézni, jak bylo uvedenapn Japonsko si
stanovilo cil pouze 138 g/km do roku 2015.

Pouzité zdroje informaci:

/1/ Commission of the European Communities (20B:&sults of the
review of the Community Strategy to reduce &missions from
passenger cars and light-commercial vehicles. Itnfpssessment.
Brussels, 61 pp.

12/ Zprava ze zasedani Rady EU pro konkurencesdsbime 19. tnora
2007 http://download.mpo.cz/get/30502/33512/353228/pal@01.doc

Autor a kontaktni osoba:

Mgr. Leona Matouskova

CENIA, ¢eska informani agentura Zivotniho prasdi
tel.: 267 225 204, e-mail: leona.matouskova@cenia.c



